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1- Présentation des deux quartiers

Les deux quartiers sont situés dans la partie nord-est de la ville de Saint-Etienne et sont
concernés par le tracé de la future ligne de tramway. Cette partie présente quelques éléments
de cadrage concernant les deux quartiers.

1-1- Le quartier du Soleil

Le quartier du Soleil est situé au
nord-est de la ville de Saint-
Etienne. Il est situé au nord de la
gare de Chateaucreux, et est bordé
sur sa limite nord-est par
l'autoroute A72. A l'ouest, il est
« bordé » par les rues des docteurs
Muller et Georges Pompidou, et est
frontalier avec le quartier du Marais
(également appelé Technopble).

ENAREEEEE R R R R AR AN

Pour I'INSEE, le quartier du Soleil est
distinct du quartier appelé Le
Treyve, néanmoins pour ['étude,
nous retenons ces 2 Iris comme
formant I'ensemble du quartier du
Soleil.

La population comprise dans le
quartier peut ainsi étre estimée
entre 4 500 et 5 000 habitants.

Le quartier du Soleil est situé a
proximité ~du parc Frangois
Mitterrand et d'un certain nombre
d'équipements important: le
Zenith, la mosquée, la patinoire
municipale, et bientot la future “F
Comédie. Le quartier est également pourvu du collége Jules Vallés.

6 Etude_Accessibilité - v4
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1-2- Le quartier de Montreynaud

Le quartier de Montreynaud est situé au nord de la ville, sur une colline, bordé par I'A72 au
sud, et les communes de La
Talaudiére a I'est, La Tour-en-Jarez
au nord, et Saint-Priest-en-Jarez a
I'ouest.

L'INSEE sépare le quartier en 5 Iris,
mais dans le cadre de I'étude nous
ferons la distinction entre la zone
Saint-Saéns a l'ouest, le haut de
Montreynaud (qui correspond a
Gounod et une partie de Chabrier),
le secteur de la Chévre a l'est, et le
bas de Montreynaud qui s'articule
autour de la rue de Molina et
comprend la zone d'activités entre
cette rue et I'axe autoroutier.

Le quartier Montreynaud compte
environ 8700 habitants, les
secteurs Saint-Saéns et Haut de
Montreynaud étant les plus
densément peuplés.

Le quartier dispose d'un collége
(Marc  Seguin), situé sur le
boulevard Vivaldi dans le secteur
de la Chévre.

2- La desserte en transport en commun

2-1- Les lignes concernées

Les deux quartiers ont une ligne en commun : la ligne 9 qui part du haut de Montreynaud au
quartier de la Métare (au sud de la ville), en traversant le quartier du Soleil et en desservant la
gare de Chateaucreux. La ligne 9 emprunte le boulevard Vivaldi dans le quartier de
Montreynaud, sur un trajet le plus direct possible ; au Soleil, elle traverse le quartier par le
boulevard Fauriat et les rues Soulié et Tiblier Verne.

Etude_Accessibilité - v4
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La ligne 8 dessert le quartier de la Terrasse
et de la place Carnot en passant par la
colline de Montreynaud. La ligne dessine
une boucle autour de la colline et passe
par tous les secteurs évoqués plus haut.

Le quartier du Soleil, outre le fait d'étre
traversé par la ligne 9, est également
traversé par les lignes 10 et 14.

La ligne 10 relie la place Jean Jaurés
(Saint-Etienne) a Sorbiers Bourg, elle
traverse le quartier du Soleil par les rues

Soulié, Tiblier Verne et de la Talaudiére.

La ligne 14 va de la gare de Chateaucreux
au Grand Quartier a Sorbiers. Elle passe
par le Soleil en empruntant les rues Tiblier
Verne, Soulié, et le boulevard du 8 mai
1945. Cette ligne longe également la
colline de Montreynaud, sur le secteur de
la Chevre.

A noter que les lignes 8 et 9 sont
considérées  comme  des  lignes
essentielles du réseau STAS, tandis que
les lignes 10 et 14 sont des lignes
principales.

Etude_Accessibilité - v4
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2-2- Analyse des montées-descentes des lignes de bus

En s'appuyant sur les matrices origine-destination (O-D), il est possible de déterminer les
liaisons les plus empruntées par les utilisateurs, ainsi que les arréts les plus utilisés des lignes.
Afin d’'exploiter ces matrices, il a été décidé, en plus d'une analyse des chiffres, de réaliser des
diagrammes de type Circos. Ces diagrammes permettent de mettre en lumiére les relations
entre différents points grace une représentation proportionnelle des flux dans un cercle. Cette
représentation est bien adaptée a I'analyse d'une matrice fermée et avec des données s'étalant
sur une plage de valeur comparable.

2-2-1-Les lignes en lien avec Montreynaud

Laligne 9, dont une partie du tracé dessert le quartier du Soleil, sera intégrée dans cette partie.

2-2-1-1-Laligne 8

5817 origines-destinations ont été recueillies sur cette ligne. Huit valeurs de la matrice sont
supérieures a 100. A I'exception d’une, elles sont toutes liées a un terminus de la ligne (Terrasse
ou Carnot). L'exception concerne la montée au College Marc Seguin avec une descente a
I'arrét Georges Bizet (arrét situé en haut de Montreynaud). Le maximum correspond a I'O-D
entre les arréts Carnot et Montreynaud avec 215 enregistrements.

Les diagrammes Circos, présentés ci-apres, mettent en évidence le réle important des arréts-
terminus Carnot et Terrasse pour cette ligne, preuve de l'intérét des rabattements bus sur le
tramway. Les arréts sur le haut de Montreynaud (Debussy, Georges Bizet, Montreynaud) ainsi
que I'arrét du Collége Marc Seguin sont les autres arréts ayant un poids important sur la ligne.

Etude_Accessibilité - v4
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2-21-2-laligne 9

5988 origines-destinations ont été enregistrées sur cette ligne, soit un volume équivalent a
celui observé sur la ligne 8. A la différence de cette derniére, ce ne sont pas les terminus qui
concentrent les valeurs maximum, le fait que la ligne soit tres longue et articulée autour de la
gare de Chateaucreux en est sans doute I'explication. On observe une grande dispersion en
termes d'O-D différentes. Deux O-D sont supérieures a 100 : celle depuis Montreynaud en
direction de Chateaucreux avec 136 voyages et celle entre 'Angelus (quartier de la Métare) et
I'arrét Jean Moulin (centre-ville) avec 112 voyages ; cette O-D n’a pas de lien avec les quartiers
nous intéressant dans cet étude.

Le diagramme Circos présenté ci-dessous permet de mettre en évidence les multiples
fractions de cette ligne. Pour bien comprendre le principe de ce graphique, il faut en
commencer la lecture depuis I'arrét Montreynaud.

- toutes les liaisons en orange sont en relation (montée ou descente) avec un des arréts
du quartier de Montreynaud,

- en beige, ce sont les relations en lien avec les arréts du quartier du Technopbdle, en
bleu, celles en lien avec le quartier du Soleil,

- envertsont mises en évidence les relations a la gare de Chateaucreux et non surlignés
dans les étapes précédentes.

- en noir, toutes les relations restantes et reliant des arréts situés entre l'arrét
Chantegrillet et la Métare.

Pour le quartier de Montreynaud, il ressort que les relations sont distribuées sur 'ensemble de
la ligne avec néanmoins une relation privilégiée a la gare de Chateaucreux, et aux arréts du
secteur Fourneyron - Jean Moulin, rappelant a nouveau l'importance des rabattements sur le
Tram (les arréts de ce secteur sont a prendre dans leur ensemble car chacun d'entre eux n'est
desservi que dans un seul sens). Les échanges avec les quartiers proches du Soleil et du
Technopole existent mais ne sont pas dominateurs en termes de volume. L'arrét Montreynaud
(le terminus) est assez nettement l'arrét le plus utilisé du quartier.

Pour le quartier du Soleil, deux arréts sont plus utilisés : place Dumay et Collége Jules Valles.
La ligne 9 semble trés utilisée pour joindre le quartier a la gare de Chateaucreux, a
Chantegrillet, au lycée Claude Fauriel et aux arréts du proche centre-ville (Fourneyron et Jean
Moulin). Pour ces O-D la future ligne de tramway devrait pleinement pouvoir jouer le méme
role de distribution.
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COLL JVALLES

TIBLIER VERNE

lien avec Montreynaud

- lien avec le Soleil

lien avec le Technopdle

lien avec Chateaucreux
lien avec la partie sud

de la ligne

note de lecture : les liens sont affichés dans l'ordre présenté dans la légende, ainsi une liaison entre un arrét de Montreynaud et Chiteaucreux

apparaitra dans |a couleur dédiée aux arréts du quartier de Montreynaud (ici le orange)
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Les montées-descentes des arréts situés en bas de  Les montées-descentes des arréts situés en haut de
Montreynaud Montreynaud

Les montées-descentes
des arréts situés dans le
quartier du Soleil

Note de lecture : pour les 3 schémas, les flux en orange correspondent a une
montée a cet arrét, les flux en bleu correspondent a une descente a cet arrét
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Les lignes en lien avec le quartier du Soleil

22-13-Laligne 10

Avec 2976 voyages enregistrés, la ligne 10 est deux fois moins fréquentée que les lignes 8 et 9
évoquées auparavant. L'origine-destination la plus importante est celle allant de la place Jean
Jaures a I'arrét Soleil (bd du 8 mai 1945) avec 113 descentes a cet arrét. Aucune autre O-D de
la ligne ne dépasse les 75 voyages.

% %% % DE JEAN JAURES AU QUARTIER DU SOLEIL
@ % EN PROVENANCE DU QUARTIER DU SOLEIL
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2214 Laligne 14

1944 montées-descentes ont été identifiées sur cette ligne. 75% de ces montées-descentes
ont un lien avec la gare de Chateaucreux (terminus de la ligne) : 788 personnes en partent, 678
y arrivent. La liaison la plus fréquentée est celle menant de Chateaucreux au collége Pierre et
Marie Curie situé a La Talaudieére. Il semble important de souligner que Chateaucreux a sans
doute une vocation d’arrét de correspondance et n’est pas la vraie destination finale.

- en provenance de Chateaucreux
- en provenance d'un arrét du Soleil

- enp d'un arrét de M

N,
Hogy
My%
100
0
EVRARD
ifunee
Ly
& %%”“"E
No '(“Lls
\N’“RM ",
= 0 M, e

orog,
e’ﬂ:k%
«Zgz
Gﬂao,s )
NOWONOT o
a3 0
A00aN03
e

Etude_ Accessibilité - v4



16

3- L'accessibilité actuelle

Deux types d'accessibilité peuvent étre interrogés, celle a I'échelle du territoire de Saint-
Etienne Métropole et celle a I'échelle du quartier méme.

Pour I'accessibilité grande échelle, I'utilisation de I'outil Accessibilité en lien avec le modele de
déplacement a été choisie. Pour I'accessibilité a I'échelle « rue », c’est I'outil Network Analyst,
développé par Esri qui a été retenu. Cet outil servira pour représenter I'accessibilité a I'heure
actuelle mais également une estimation de l'accessibilité a 'horizon de la mise en route de la
nouvelle ligne de tramway. Pour des raisons d’échelle et de paramétrage, les résultats
présentés par les deux outils peuvent étre différents, il ne faut pas comparer les résultats
obtenus entre les deux méthodes.

3-1-L'accessibilité a I'échelle du territoire de Saint-Etienne Métropole

Pour I'exploitation de cet outil, il a été paramétré que I'usager doit obligatoirement utiliser un
mode de transport en commun et qu'il peut disposer d'un temps de rabattement de 10
minutes a pied pour rejoindre un arrét.

L'outil Accessibilité s'appuie sur un carroyage de 250m en zone urbaine et 500m en zone
rurale. Pour les 2 quartiers, des points de départ ont été sélectionnés, correspondant aux
différentes zones évoqués dans la 1%¢ partie.

=W Points de départ - Montreynaud
; Ensemble Montreynaud
wuEnsemble$.Retenu
8 moins de 15 min
{de15a20

[1de20a30

[ de30a45

mm de 45 a 60 min

P e
Sources: Esri HHERE, DeLorme, TomTom, Intermap, increment P Corp., GEBCO, USGS, FAO, NPS, NRCAN,

N GeoBase, IGN, Kadaster NLi:Ordrianice Survey, Esri Japan, METI, Esri China (Hong Kong), swiSstopo,
{4 . ,©.0p P dithe GIS User Community
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3-1-1-Pour le quartier de Montreynaud

Une vingtaine de carreaux correspondent au quartier de Montreynaud, 5 ont été retenus
comme représentatif des secteurs qui composent le quartier, ils figurent en brun sur les cartes
ci-contre. L'accessibilité a été calculée au départ de chacun de ses points, et il a été retenu la
meilleure valeur pour la représentation.

Depuis Montreynaud, il est possible de rejoindre en moins d’'une heure en transport en
commun, les communes d’Andrézieux-Bouthéon au nord, de Firminy a l'ouest et de Saint-
Chamond (a I'est), néanmoins pour ces deux dernieres I'accés reste limité a la zone de la gare.

En moins de 30 minutes, le périmétre accessible se resserre sur le nord de Saint-Etienne, la
gare de Chateaucreux est en limite d’acces tout comme la gare de Carnot.

Deux zones d’activité importantes et proches (en distance) du quartier ne sont pas accessibles
en transport en commun : La Bargette a I'ouest et Molina-la-Chazotte a l'est.

- .':. . _'.I ol
Lycde Simone .»L€|I B
L
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b .
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Carrt

CGamre de Chatas e e
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S ' 6 e O e ey, W e ST e ey e
s i S T e nd . e S . .

- P

L'accessibilité est bonne (inférieure a 20 minutes) pour rejoindre le Technopdle, le secteur de
la plaine Achille et la place de la Terrasse.
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3-1-2- Pour le quartier du Soleil

Une quinzaine de carreaux correspondent au quartier du Soleil, seuls 3 ont été retenus, ils
correspondent a la place Garibaldi, au boulevard Fauriat (intersection avec la rue du Colonel
Marey) et a la partie nord du quartier, a proximité du boulevard Pompidou.

En moins d'1 heure, il est possible de rejoindre I'ensemble des grandes communes de Saint-
Etienne Métropole (Andrézieux-Bouthéon au nord, Firminy a I'ouest, Rive-de-Gier a I'est)
notamment
grace a la
proximité de o~ B

la gare de ) e
Chateaucreux
et l'utilisation
du TER pour
accéder a ces
villes.

En moins de
30 minutes, il
est possible de
rejoindre le
centre-ville de i
Saint-Etienne 20,000001 - 45,000000
LBy 45,000001 - 60,000000
ainsi que les - .
communes de Lo j
La Talaudiéere ... * Lo s i
ou Sorbiers au
nord-est,
notamment la
zone d’activités
de  Molina-la- 3
Chazotte.

Points de départ - Soleil

mEe", - == Points de départ - Soleil

Ensemble Le Soleil
9,000000 - 15,000000
15,000001 - 20,000000
20,000001 - 30,000000

Molina-la-Chazotte

! ,@’A.} £
28 Points de départ - Soleil
- = Points de départ - Solei

[0 : : Monthieu Ensemble Le Soleil
< X ¢ N G 9,000000 - 15,000000
Place H\de Ville = 3 15,000001 - 20,000000
" 20,000001 - 30,000000

Chateaucreux 30,000001 - 45,000000
D 45,000001 - 60,000000
‘m

Sources: ESri, HERE, DeLome, TomTom. Intemap; increment P Corp.. GEBCO. uses! FAO. PS, NRCAR

GeoBasefIGN , Kadaster NL, Ordnarice Survey, Esri Japan. METI, Esri China (Hong Kong). swisstopo
Mapmylridia. © OpenStreethap contributors. and the GIS User Community
s
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3-13- Comparatif a la méme échelle

En rapprochant les deux cartes zoomées, on constate assez nettement les différences en
termes d’accessibilité. Si I'accés en moins de 20 minutes est globalement équivalent en
nombre de secteurs couverts, voire meilleur pour le quartier de Montreynaud, il ressort
nettement que le quartier du Soleil est connecté a bien plus de secteurs en moins de 30
minutes. Sa situation de faubourg, a la charniere entre Carnot, le Technopdle, Chateaucreux

La Tour
en-Jare
e g Kowon acdeverds™  L'Etrat
A N ,
_/ Gl
i 0 -m n
PO
Y 3
v < -
N | o
n 1
8y AR <«
n *
o,
o
OB}
(v (1ie)
1
ifier
Sources: Esri, HERE, Del orme, ToriTom, Intermap, Sources: Esri HERE, DelLorme;TomTom, Intermap,
increment P Corp., GEBCO, USGS, FAO, NPS, 2. increment P\Corp., GEBCO, USGS, FAO, NP§,
NRCAN, GeoBase, IGN, Kadaster NL, Ordnance %, NRCAN, GeoBase.IGN, Kadaster NL, Ordnafce
Survey,Esti Japan, METI, Esri China (Hong Kong), “Survey, Esri Japan, METI/Esri China (Honig Kong),
isstop ,©0 swisstopo, Mapmylndia, © OpenSreetMap /
contributors, and the GIS, User Community contibutors-andithe GIS User Commupity,”
e epues

et Molina-la-Chazotte lui permet probablement de tirer parti d’'une accessibilité intéressante.
On peut cependant étre interpellé par le fait qu'il faut globalement une demi-heure pour relier
les centralités du quartier du Soleil a I'hypercentre de Saint-Etienne, et davantage encore pour
atteindre la Terrasse ou Monthieu. La desserte TC de Montreynaud fait apparaitre clairement
le quartier pour ce qu’il est dans la structure actuelle du réseau STAS : I'extrémité d'une
péninsule collinaire, isolée de Saint-Priest-en-Jarez, I'Etrat, Molina-la-Chazotte, La
Talaudiere...Ici aussi, en 30 minutes de TC, on ne dépasse pas les places Jean Moulin ou du
Peuple.

3-2-L'accessibilité a I'échelle des quartiers...

Pour cette partie, c’est le module Network Analyst qui a été choisi. Il permet d’obtenir des
analyses ou le choix d'origine et de destination est libre. Cet outil se construit sur la base d’'un
réseau filaire (principalement routier) qu'il est possible d’'amender si besoin (pénalisation au
passage piéton...).

Etude_Accessibilité - v4
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Différents points de départ ont été retenus, au nombre de 5 pour Montreynaud,
correspondant a Saint-Saens, au haut de la colline : le « Forum », au colléege Marc Seguin, a la
Poste et a la croisée des rues Charles Cholat et Molina : « les Granges ». Pour le Soleil, 4 points
de départ sont sélectionnés : le cimetiére du Soleil, la place Garibaldi, le college Jules Vallés et
le croisement Fauriat - Colonel Marey.

3-2-1-...pour les piétons

Sur la carte ci- Accessibilité aux quartiers du Soleil et de Montreynaud
Contre, ne sont En rmeins de 15 minutes pour un piglon

représentés que
les espaces
accessibles en
moins de 15
minutes depuis
l'un des points
de départ. La
vitesse de
marche retenue
est de 4 km/h et
le réseau
construit suit le
réseau viaire
(traboules

piétonnes

comprises).

I ressort de
cette analyse le
fait que
Montreynaud se
retrouve isolé du
reste de la ville
par la présence
de I’A72 qui joue
un réle de
barriere, avec

peu de

traversées

existantes.

Méme les pf)lnts r—
de depart " de 3 a5min
proche du J7  desatomin
Technopble _de 10215 min

comme la Poste
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Montreynaud ou Bas Montreynaud ne franchissent pas I'autoroute en moins de 15 minutes.
Le seul passage possible étant le pont au-dessus de lI'autoroute, rue Charles Cholat. A l'inverse,
le quartier du Soleil a une couverture plus homogene, a l'exception du franchissement des
voies ferrées de Chateaucreux qui impacte le secteur Sud autour du collége J.Valles.

3-22-...et en empruntant les transports en commun

Suite a la premiére analyse réalisée avec la seule pratique possible de la marche, il a été décidé
d’intégrer les lignes de transport les plus proches des quartiers étudiés, notamment afin de
pouvoir comparer avec une situation future intégrant le prolongement de la 3™ ligne de
tramway.

Dans le cas présent, ce sont les lignes 8, 9, 10 et 14 présentées auparavant qui sont intégrées
au réseau analysé. Les lignes de tramway déja existantes ont également été prises en compte.

Afin d’obtenir un résultat cohérent, et compte tenu qu'il n'est pas possible, avec cet outil, de
paramétrer la fréquence sur les lignes, il a été décidé de reporter au niveau de I'attente aux
arréts une pénalité pouvant correspondre a I'attente d'un usager connaissant les horaires de
la ligne qu'il souhaite emprunter. Ce choix permet

également de réaliser le méme travail pour I'analyse de = huméro de ligne ' tps attente (en s)

la desserte future que I'on présentera ensuite. Ligne 8 120
Ligne 9 120
L,es deux cartes ci-aprés présenjcent succe:ssivement les Ligne 10 120
résultats obtenus pour le quartier du Soleil puis pour le Ligne 14 15a
quartier de Montreynaud. Il ressort que le quartier du
Tram historique 60

Soleil est a moins de 15 minutes d’'acces de la place
Carnot (quel que soit le point d’origine), et peut atteindre la place Jean Jaures en 15 minutes.
Grace aux lignes 10 et 14, 'usager habitant au Soleil peut atteindre le secteur de Molina-la-
Chazotte en moins de 15 minutes. La ligne 9 permet également de joindre le centre du Soleil
a Montreynaud (arrét Vivaldi).

Pour le quartier de Montreynaud, il faut bien tenir compte de I'importance du point de départ.
La différence d'accessibilité est notable suivant si le point de départ est situé a proximité de
I'’A72 ou si il est situé sur le haut de la colline (Saint-Saéns — Haut Montreynaud). L'accessibilité
a la place Carnot, au boulevard Jules Janin, voire a une grande partie du Technop6éle n’est pas
possible en moins de 15 minutes depuis Saint-Saéns ou le Haut de Montreynaud (zonage en
liseré noir sur la carte). Grace a la ligne 8, le quartier est bien connecté au secteur de la Terrasse.
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Accessibilité aux quartiers du Soleil et de Montreynaud

En meins de 15 minutes depuis le quartier du Soleil

AMARMARRINRRNNNWN

ENANRNAANNNN

de3 a5 min
de 5a 10 min
de 10 a 15 min
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Accessibilité aux quartiers du Soleil et de Montreynaud

En moins de 15 minutes, depuis le quartier de Montreynaud

@ Point de départ
| Referentiel_iris sélection
Desserte Actuelle

emps

moins de 3min
moins de Smin
moins de 10min

meins de 15min




3-3- Les cheminements piétons de la colline de Montreynaud

Un certain nombre de chemins, que I'on pourrait qualifier de « traboules », parcourt la colline
de Montreynaud, certains sont actuellement fermés tandis que d’autres permettent de
traverser la colline et de rejoindre, par un tracé plus direct qu’en suivant le réseau routier, le
bas et le haut de la colline.

Les services de la ville ont réalisé des temps de parcours sur différents itinéraires
envisageables, la carte suivante les présente.

A T T T T i,

Parcours

Py = montée : 23'40"

montée : 12'30"
descente - 9'30"

montée : 2020"
— montée : 26'55"

~ montée - 14'50"
descente - 14'00"

cdfe et de Moatreynaud

. Jaarc Sq.:én:n Vivaldi /1 -
4 7 o
/
i

/

Temps de parcours de divers cheminements piéton - réalisé par les services de la ville de Saint-Etienne

Si les temps de descente sont acceptables (environ 10 minutes entre les Halles et le bas de
Montreynaud), le profil de la colline rend les trajets a pied en montée compliqués et longs (de
15 a 25 minutes suivant l'itinéraire choisi). Il faut souligner que quelques traboules sont
fermées sur le secteur de la Cheévre, (c6té est) et de Saint-Saéns (cOté ouest). La question de
leur réouverture peut se poser afin d'améliorer le temps de parcours piétons de certains
trajets, mais n'est pas sans poser des problemes d'acceptabilité par les riverains ayant
demandé et obtenu leur fermeture"
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4- L'accessibilité a I’'horizon de la future ligne de tramway

4-1- Quel réseau?

Pour représenter et analyser l'accessibilité des deux quartiers a I'horizon 2019 (date prévue
pour la mise en service de la nouvelle ligne de tramway), il a été décidé de s'appuyer sur |'outil
Network Analyst.

En concertation avec les services de Saint-Etienne Métropole, il a été décidé de reconfigurer
certaines lignes de

bus selon des Accessibilité Le Solgil gt Montreynaud
hypothéses de —“ tiel en 2019, utilisé dans le cadre de cette étude DOCUMENT
travail encore en ) A DE TRAVAIL

réflexion. De plus, il
a été décidé de

Lignes BUS . 14

considérer les
traboules de la
colline de
Montreynaud

comme ouvertes et
empruntables. o5 -
La réorganisation
du tracé des lignes
concernerait les
lignes 8 et 9,
directement

impactées par la
future ligne de
tramway. Les lignes
10 et 14 auraient
des modifications
de fréquence, le
tracé de la ligne 14
passerait par la rue

—

Reseau Horizon2019
== Lignes BUS - Ba

w— Lignes Tram
des docteurs Miiller. — Lignes BUS - 8b
La ligne 45 qui Ligne BUS - 45
rejoint — Lignes BUS - 14
actuellement la

— Lignes BUS - 10

gare de la Terrasse
(Saint-Etienne) a la
gare de Saint-
Chamond via la
RD1498, serait
réorganisée  pour
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traverser la zone d’activités de Molina-la-Chazotte, puis emprunter les rues de Molina et des
Acieries pour desservir une partie du Technopodle.

La ligne 9 serait supprimée sur la partie Chateaucreux-Montreynaud. La ligne 8 serait
réorganisée en deux services distincts : la 8a partirait du haut de Montreynaud pour desservir
Carnot par la rue des Aciéries, la 8b partirait de Saint-Saéns puis le haut de Montreynaud puis
le college Marc Seguin pour rejoindre la Terrasse. Pour la 8a, deux hypothéses ont été
retenues : une descente « directe » par le boulevard Vivaldi ou un « détour » par Saint-Saéns.
C'est cette hypothése qui est représentée sur la carte ci-contre.

La fréquence a également été paramétrée en fonction de certaines hypotheses, et donc
reportée en tant que pénalité au point d'arréts. Le tableau suivant présente ces modifications.

numéro de ligne tps attente (ens) actuel numéro de ligne tps attente (ens) actuel
Ligne 8a 90 120 Tram historique 60 60
Ligne 8b 150 120 Tram ligne 3 90 -
Ligne 10 90 120 Ligne 45 150 -
Ligne 14 150 150 Ligne 9 120 120
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42-Quelle
accessibilité
envisagée ?

AMARMARRINRRNNNWN

Pour la vision
d’ensemble de
I'accessibilité a
I'échelle des
deux quartiers
étudiés
simultanément,
le choix d'une
des deux
variantes
présentées
précédemment
(St-Saéns ou
Vivaldi) a peu
d’incidence,
d'ou le choix
d’'une seule
carte pour
représenter
I'accessibilité
future.

AN

S -
e O, ’- moins de 3 min~"

En zoomant sur - ,Q,Aﬁ 3‘&« S o st T .
chacun des SR ) pase I oy
RS et de5a10min ...
deux quartiers, il " EEL e %".“ :  det0atsmn
est possible de ' \ :
mettre en
évidence les
gains et pertes
liés au futur a&%
réseau. [ SN %x ;
RN YN G ERE
T : : &ﬁsﬂ n;%\'\l SNy

" i
Source: EDVM du roannals 2012

“AM-07/164
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4-2-1-Pour le quartier de Montreynaud

Le réseau futur permettra d'augmenter la zone de desserte du quartier Montreynaud, les
usagers auront un acces plus rapide au secteur compris entre Bergson et la place Carnot, grace
a la possibilité d’emprunter la nouvelle ligne de tramway. La mise en place d'une nouvelle
ligne traversant la zone d’activités de Molina la Chazotte permet de bien distribuer ce secteur
depuis Montreynaud.

En direction du sud de la ville, le
guartier n'améliore pas son temps
d’'acces et perd méme en temps de
trajet vis-a-vis du secteur Soleil —
Chateaucreux.

L'importance du choix de la
variante

Le choix du tracé de la ligne 8a par
Saint-Saéns ou non est surtout
important pour les secteurs situés
sur le haut de la colline de
Montreynaud, pour les secteurs
que l'on a choisi de nhommer les
Halles et Saint-Saéns.

Les cartes ci-aprés présentent les
différences d'accessibilité depuis le
haut de la colline selon [l'itinéraire
emprunté (a gauche, descente
directe ; a droite, passage par Saint-
Saéns). Il ressort nettement que le
passage de la ligne 8a par le secteur ;
Saint-Saéns entraine une perte GLu
d’'accessibilité au centre-ville (via la
place Carnot), on peut estimer a 4 =&

min le temps perdu entre les deux variantes. A la lecture de ces deux cartes, on remarque que
la réorganisation du réseau ne change pas grand-chose par rapport a la situation actuelle
depuis ce point de départ. On peut noter que le quartier Saint-Saéns est peu impacté par la

2

variante Vivaldi du fait de la faible distance piétonne a parcourir comparativement a

[ Acces Actuel

Acces Future
moins de 3 min
de 34 5 min
de 5a 10 min
de 10 & 15 min

I'amélioration du temps de parcours en bus.
Par Saint-Saens Arrivée Par Vivaldi Arrivée
Départ Chateaucreux Carnot Terrasse Départ Chateaucreux Carnot Terrasse
Saint-Saens 25,7 18,7 23,1 Saint-Saens 26,4 19,7 23,5
Charles Cholat 20,3 13,1 16,9 Charles Cholat 20,0 13,4 16,5
Les Halles 28,3 21,3 22,8 Les Halles 23,8 17,2 21,0
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Accessibilité au quartier de Montreynaud
Er mains de 15 minutes, depuis le quartier de Montreynavd, départ aux Halles, trajet passant parivaldi
I
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Accessibilité au quartier de Montreynaud
Er mains de 15 minutes, depuis le quartier de Montreynavs, départ aus Hales, trajet passant par Saint Saens
I
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.-*[[] Desserte Actuelle Haut Montreynaud
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I moins de 5 min




Accessibilité au quartier de Montreynaud Accessibilité au quartier de Montreynaud
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4-2-2-Pour le quartier du Soleil

Pour le quartier du Soleil, on
remarque deux évolutions trés
distinctes :

- Une perte d’accessibilité au
quartier de Montreynaud,
elle s'explique par Ia
suppression de la ligne 9
qui joint a I'heure actuelle
les 2 quartiers

- Un gain important
d’accessibilité en direction
du nord et du sud de la
ville, grace a la desserte par
la  nouvelle ligne de
tramway

Etude_Accessibilité - v4
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4-2-3- Quel temps gagné et pour quel quartier ?

La lecture en paralléle, du tableau indiquant les temps de parcours en minutes entre différents
points de départ et les 3 gares du secteur observé, et de la carte d'accessibilité a I'horizon 2019
met en évidence les gains de temps possible.

Pour le tableau, ont été retenues les valeurs les plus optimistes suivant les 2 variantes
présentées précédemment.

Chateaucreux Carnot Terrasse
Départ Actuel 2019 Actuel 2019 Actuel 2019
Saint-Saens 25,8 25,7 20,3 18,7 25,6 23,1
Charles Cholat 19,9 20,0 14,5 13,1 15,9 16,5
Les Halles 23,7 23,8 18,3 17,2 21,8 21,0
College J.Valles 9,5 7,3 15,7 14,7 25,2 19,3
Place Garibaldi 11,6 11,8 12,7 12,0 22,6 18,5

- Accessibilité a Chateaucreux maintenue

L’accés a la gare de Chateaucreux est globalement stable avec la restructuration proposée. La
suppression de la ligne 9 est compensée par la future ligne de tramway pour le quartier de
Montreynaud, a la condition que la variante Vivaldi directe soit retenue et que la
correspondance avec le tramway se fasse dans les meilleures conditions. Pour le quartier du
Soleil, la stagnation s’explique par le tracé de la ligne 9 actuelle, plus direct que le tracé de la
ligne de tramway.

- Accessibilité a Carnot en légere progression

L'acces la gare de Carnot est en amélioration, grace a I'amélioration des fréquences des lignes
8 et 10. Néanmoins le choix de la variante pour la ligne 8a aura un fort impact, puisqu’elle
favorisera Saint-Saéns ou le haut de Montreynaud (Les Halles) en fonction de son service.

- Accessibilité a La Terrasse en progression, surtout depuis Le Soleil

Depuis Montreynaud, I'accés a La Terrasse pourrait étre amélioré en fonction de la desserte
choisie, méme sila fréquence en baisse sur la ligne 8b pénalise les habitants du bas du quartier.
Pour le quartier du Soleil, le gain est trés net, de 5 a 6 minutes gagnées, grace a la nouvelle
ligne de tramway.

- Les nouvelles zones accessibles en moins de 15 minutes

Au regard de la cartographie générale, il est a noter que le gain d'accessibilité concerne le
secteur autour de la Grand Rue, grace a la desserte plus rapide due a la future ligne de
tramway. De plus, la mise en place d’'une ligne traversant la zone de Molina-la-Chazotte
permet de mieux irriguer cette zone, notamment depuis le quartier de Montreynaud.
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Conclusion / ouverture sur les enjeux d’accessibilité

La méthodologie d’étude développée dans le présent document permet de comparer, selon
des hypotheses de desserte, I'accessibilité TC actuelle et future de 2 quartiers résidentiels
majeurs de Saint-Etienne :

- Le Soleil, un faubourg « péricentral », proche géographiquement du centre-ville, de la
gare principale, et d'importantes zones d’emploi, mais pourtant « tenu a distance » par
des coupures géographiques (Crét de Roc...) ou d'infrastructures (voies ferrées,
autoroutes, boulevards a fort trafic...).

Le prolongement de la ligne T3 du tramway constitue, fonctionnellement
temporellement et symboliquement, un « rattachement » direct, plus rapide et plus
explicite au centre-ville et a Chateaucreux notamment, répondant en cela a une
aspiration forte et ancienne des habitants du quartier (rappelant in fine I'existence
d’une ligne de trolleybus directe avec Chateaucreux et la place Dorian jusque dans les
années 2000).

- Montreynaud est une zone d'urbanisation de « grands ensembles » congue dans les
années 1970 mais aussi un quartier de cité-jardin et de lotissements, sur une colline
(elle-méme «segmentée » autour de deux points hauts). Depuis sa création, ce
quartier a bénéficié (paysage, calme, vie de quartier...) mais aussi pati (équipements,
notamment commerciaux et d’enseignement secondaire, fréquence et temps de
parcours des dessertes...) d'un éloignement temporel et fonctionnel avec « le reste de
la ville ».

Ainsi que le montrent les simulations d’'accessibilité réalisées dans cette étude, le
prolongement du tramway T3 ne conduit pas, de maniére franche et univoque, a une
amélioration de I'accessibilité de Montreynaud, ni a une dégradation non plus.

La bonne desserte directe avec Carnot est maintenue ; une meilleure accessibilité est
obtenue autour de Bergson et de Molina-la-Chazotte, 1¢* zone d’emploi du Sud Loire.
En direction de Chateaucreux et du centre-ville, la correspondance imposée entre bus
et tram, sur I'esplanade Bénévent, ne permet pas d’améliorer I'accessibilité.

L'arrivée du mode de transport structurant, fréquent et confortable du tramway en
lisiere du secteur constitue cependant un « pas » important pour le rapprochement
fonctionnel et symbolique entre Montreynaud et « le reste de la ville ».

Mais pour que cette proximité ne crée pas une relégation temporelle, il ressort
clairement, au-dela de cette étude, que plusieurs leviers devront étre activés :
e Une fréquence et une amplitude de service suffisamment attractives sur la
ligne T3 prolongée
o Une fréquence, une exploitation et un tracé optimisés sur la future ligne
provisoirement dénommée ici «8A» notamment entre Bénévent et
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Montreynaud. Idéalement, une exploitation de la ligne via le boulevard
Vivaldi, et dont I'horloge de cadencement et de correspondance soit
organisée autour de la station de tram « Technopéle / Bénévent » devraient
étre mis en ceuvre, afin de faciliter cette rupture de charge.

A titre d’exemple, une ligne 8A et un tram T3 cadencés aux 8 minutes en
heures de pointe, avec un temps de correspondance de 4 minutes a Bénévent,
constitueraient une amélioration véritable de I'accessibilité du quartier, en
regard des 2 lignes de bus actuelles (2016/2017), directes mais cadencées
« seulement » au quart d’heure, et dont les horloges de correspondances n’ont
jamais été véritablement optimisées (ni entre elles, ni avec le tramway, surtout
coté Chateaucreux).

Un aménagement favorable a ce qui précéde ci-dessus devra étre réalisé pour
2019 au futur pole d’échanges multimodal « Technopoéle », organisé sur la
place Bénévent qui bénéficiera du concept de « station tram augmentée »
(congue dans le cadre des études de projet de prolongement de T3):
correspondances quai a quai, bornes d’'information dynamique voyageurs,
abribus, etc.

En cohérence avec les orientations du Grand projet urbain «coeur de
métropole » travaillé dans le cadre du prolongement du tramway dans le quart
nord-est de Saint-Etienne, un apaisement et un partage de la voirie des rues
Cholat et Aciéries (et de la traversée de I'échangeur autoroutier) devront étre
mis en ceuvre au profit des piétons (trottoirs de qualité et aux normes), des
cyclistes (bandes cyclables continues du Zénith jusqu'au boulevard de
I'Etivalliere...) et bien évidemment du réseau STAS (couloir bus dans le sens
«entrant » sur Charles Cholat ; traversée de I'échangeur, détection des bus aux
carrefours a feux...)



A retenir

La desserte en transport collectif

des quartiers du Soleil et de
Montreynaud est globalement
correcte en 2016. Pour ce dernier,
son accessibilité est cependant
plus fragile, du fait de son plus
grand éloignement géographique,
et d’'obstacles fonctionnels
(A72...). Dans les deux quartiers,
les déplacements de proximité a
pied ou a vélo sont dans certains
cas allongés par la forme des flots,
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la forme de la trame viaire, la
topographie ou la fermeture de
venelles.

Le prolongement de la ligne T3 du
tramway a [l'horizon 2019 va
améliorer 'accessibilité du quartier
du Soleil. Montreynaud en
bénéficiera plus indirectement:
une attention particuliére devra
étre portée aux aménagements,
aux fréquences et aux
correspondances entre tram et
bus.




