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L'EMC? 2021 Saint-Etienne -Loire Sud-
Pilat

Périmétre

*313 communes dans 3
départements

¢ 6 188 ménages enquétés
(2816 en face a face 3372,
au téléphone)

© 9 625 personnes de 5ans
et plus interrogées
©32886 déplacements
décrits

¢ 21 semaines d'enquétes
dont 10 avant la crise
sanitaire

e68% des  personnes
enquétees avant la crise
sanitaire

Partenariat :

e 3 syndicats mixtes dans
le partenariat (Scot Sud
Loire, Jeune Loire et ses
rivieres et Loire Centre)

e 4 EPClI (Saint-Etienne
Métropole, Loire  Forez
agglomeration, Forez Est et
les Monts du Pilat

e ['Etat, La Région
Auvergne Rhone-Alpes et
le Département de la Laire.

Une enquéte |
perturbée par la ) o e 12km
crise sanitaire

e Démarrée le 10 décembre 2019, I'enquéte a été suspendue le 14 mars 2020 suite a I'annonce de la
fermeture des écoles des le lundi suivant.

e Lareprise de I'enquéte a finalement eu lieu le 14 septembre 2021, apres 18 mois d'interruption, dans
une situation sanitaire plus apaisée et un retour a une mabilité plus « normale »

e L'enquéte a été de nouveau suspendue le 11 décembre 2021 suite au début de la 5™ vague dont les
effets sur la mobilité commencaient a se faire sentir.

e Flle n'apas puredémarrer enjanvier (télétravail obligatoire) et a été stoppée alors que 86% des enquétes
initialement prévues étaient réalisées



Adapter les territoires d'analyse pour suivre les évolutions

Des 1992, le bassin de vie
t stéphanois a reéalisé sa premiere
L e SEM)'tEt' e enquéte mobilité  de grande
EE I ampleur, & I'époque EMD (Enquéte
Saint-Etienne 2001 . B ‘
. 3 . Ménages Déplacements). Depuis,
_Bassin de vie stephanois ) )
environ tous les dix ans, ces

‘ Périmétre des enquétes mobilités ligériennes
EMC’ Saint-Etienne / Laire Sud / Pila

A/

2010 ) e ' >

T données ont été remises a jour,
“ bilat 2021 mais, le bassin de vie ne cessant de
-~ Roannais 2012 grandir, les enquétes ont vu leur

Roanne 2000 périmetre s'élargir pour atteindre en
Far v et 2021 les deux tiers du département
de la Loire, ainsi que le tiers est du
département de la Haute-Laire.

Pour mener a bien des
comparaisons entre les différentes
années il est donc nécessaire de
reduire le territoire de l'enquéte la
plus récente, pour la comparer sur
un territoire équivalent a celui de
I'enquéte précedente.

Dans le cas des déeplacements en
lien avec le Rhone, cela est d'autant
plus nécessaire qu'au fur et a
mesure des enquétes, le territaire
enquéte s'est toujours rapproché de
la limite départementale faisant
ainsi apparaitre une mobilité de
_ proximité de part et d'autre de cette
0 Tounon limite.

\\\\\\

Le Pu_\i:én;\leluyr

Les analyses des évolutions entre
P 2010 et 2021 sont ainsi présentees
sept. 2025

2GS A en limitant les données 2021 au
seul territoire de 2010, etc...

a" Observatoire
= des mobilités

e

Sources : epures, observatoire partenarial des mobilités GT - 07/169




Des échanges marqués, a relativiser et
connaissant des evolutions contrastées

Chague jour de semaine, un peu plus de 56 600 déplacements sont realises par des habitants du territoire
de 'EMC’ entre la Loire et le Rhone. A ces déplacements d'échanges s'ajoutent 17 000 déplacements
réalisés intégralement dans le Rhone par des habitants de 'EMC* 2021,

Au total, les déplacements en relation avec le Rhone représentent donc 3,1% de I'ensemble des
déplacements quotidiens des habitants de I'enquéte, les échanges seuls en représentant 2,4%.

Dans l'ensemble des échanges avec les territoires voisins de l'enquéte, les échanges avec le Rhane
représentent un peu moins de la moitié du volume total d'échanges (48% des échanges).

Lanalyse des evolutions entre les enquétes precedentes, de 2001 et 2010, nous permet d'evaluer la dynamique de
ces flux. Neanmoins, les évolutions de périmetres enquétes nous obligent d un retraitement d perimétre equivalent.

Une augmentation globale du volume d'échanges

Ainsi sur la base du périmetre de I'enquéte de 2010, on compte 41 200 déplacements d'échanges, entre le
Rhone et ce territaire en 2021, alors que I'on n'en comptait que 35 700 en 2010. Cette forte augmentation
de 16%, cache en fait une réalité

plus complexe : sur la base du

territoire de l'enquéte de 2001, Nombre d'échanges avec le Rhéne

on observe ainsi d'abord une s Sur le périmétre de I'enquéte la plus ancienne

baisse de 4% des éechanges

avec le Rhone entre 2001 et  “o%

2010, puis une augmentation
de 10% entre 2010 et 2021.
L'evolution globale sur une
période de 20 ans étant ainsi
limitée a une augmentationde .0

38000

36000

5% du nombre de

déplacements, augmentation 320 — périmétre 2001

ne pouvant étre liee a une pmEn=2010

augmentation de population et~ *** 2001 G 2021

donc de besoin de mobilité (sur o AN

la méme période, la population EMQ,_ZJ@_—>
V4

de 5 ans et plus est quasiment
stable sur le territaire de I'enquéte 2001 : -0,5%).

Une augmentation récente de I'attractivité lyonnaise, mais dont la
dynamique s’efface sur 20 ans au profit d'une augmentation des eéchanges
hors Métropole

L'augmentation des échanges avec la Métropole de Lyon (+13%) entre 2010 et 2021 est marquée, mais

cette derniere fait suite a une baisse importante entre 2001 et 2010. Au final, en 20 ans et sur la base du
territoire de 2001, le nombre d'échanges est ainsi resté identique.



Avec la ville de Lyon, on Avec la Métropole Avec la ville de Avec le Rhéne hors
observe une quasi-stabilité .., de Lyon = Lyon ss000 Métropole de Lyon
sur 20 ans.

’ P 30000 30000 30000
C'est pour les échanges avec

le Rhoéne hors de la . \/

25000 25000
Métropole de Lyon, (dont le
volume global est beaucoup 2000 20000 20000
plus limité), que la croissance
la plus importante s'est " = —_—
roduite, sur les 10 derniéres
znnées comme sur 20 ans: e //-—
+23% entre 2010 et 2021 et o I
+25% en 20 ans. 2001 2010 2021 2001 2010 2021 2001 2010 2021

Et entre les
Métropoles ?

Si l'on ne s'intéresse qu'aux
échanges entre Saint-Etienne
Métropole et le Rhone, on  30%
retrouve  des  tendances

proches: une augmentation 2w \/ == 30000

marquée sur la derniére

SEM avec la SEM avec la ville de SEM avec le Rhéne
Métropole deLyon Lyon ss000 hors Métropole de
Lyon

décennie (+9%), mais plus 2000 f f
relative sur 20 ans (+6%); un 20000 20000
phénomene similaire pour les s
échanges avec la seule 15000 15000
Métropole de Lyon, avec une o0 —_—
forte augmentation récente o —pomiezn G
. . —Erimetre /—
(+11%), mais une quasi- - B
stabilité en 20 ans (+2%). 200 2010 2021 2001 2010 2021 2001 2010 2021
Avec la ville de Lyon, la forte (= fﬁ""ﬁﬁ{%

Bt

croissance a surtout eu lieu

entre 2001 et 2010 (+7/%) et est plus mesurée depuis 2010 (+2%) et enfin, bien gue moins importants, les
échanges avec le reste du Rhane (hors Métropole de Lyan) ont cru de 19%, entre 2001 et 2010, puis de 4 %
ensuite pour atteindre une augmentation totale de 23%.




Des déplacements de plus en plus
« eclates »

En 2021 ' 60% des échan ges 90% dans I'ensemble des échange en fonction de la date et du périmetre
avec le Rhone vont vers la o

Métropole de Lyon. Si on se 7o

imite au territoire de I'EMD e 259,

2001, lapartdes échanges avec  °* ’ 72%

la Métropole lyonnaise est de  ** 60%
75% en 2021, alors qu'elle jz

atteignait 79% en 2001, .

Périmétre 2001 Périmétre 2010 Périmétre 2021
2001 2010 W 2021

D,

On observe donc deux phénomenes a l'ceuvre :
e Plus le territoire de I'enquéte grandit, moins la part de la Métropole lyonnaise est forte dans les échanges.
e Plus le temps passe et plus cette part baisse.

Au fur et a mesure que le territoire de I'enquéte stéphanoise s'est agrandit, il s'est rapproché du département
du Rhoéne pour devenir totalement limitrophe en 2021. Les déplacements de proximité étant toujours tres
présents, ceux-ci passent la limite departementale en plus grand nombre.

Sur les | 56h§00 Type d'échanges en fonction du secteur de 'EMC?

échanges avec le Rhone

de 2021, presque saint-etienne | -

17 500 (31%) sont ainsi valiée ducier | [

i ]
des relations entre un ““’t:a:“:G'@’ |
~ Vallée de I'Ondaine - -
secteur de I'enquéte
- . Reste deSEM | N

stéphanoise et son

voisin dans le Rhéne: Forezst -

Le Pilat Rhodaniens ra W
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En 2021, a peine plus de 39 000 déplacements sont donc «de portée métropolitaine » entre le territaire
de 'EMC® et le Rhéne, c'est-a-dire hors déplacements de proximité...

87% de ces déplacements sont des relations avec la Métropole lyonnaise. Dans la Métropole, c'est avant
tout la ville de Lyon (41% des relations « meétropolitaines) qui est attractive, particulierement dans les
quartiers de gare : 12% vers le 3¢ arrondissement (quartier Part-Dieu) ou le 62 son voisin ; 5% vers les 2° et 7¢
arrondissements (Perrache et Jean-Macé). Hors de la ville, les grandes zones d'activités de I'Est ou du Sud

attirent quant a elles presque un quart de ces déplacements.

Ces déplacements restent trés fortement liés au territoire de Saint-Etienne Métropole (77% d'entre eux)
et en particulier a la ville centre et a la vallée du Gier (presque 7 des déplacements pour chacun).

Origine ou destination des échanges de "portée
métropolitaine” dans le Rhone (hors déplacements
de proximités)

Nord et Ouest de

la Métropole Lyon 6e
rive(Francheville, 5%
Rillieui;;Pape... e
/ 5%

Estdela
Métropole ri
(Meuzieu, St
Priest...)
11%
Lyon
Suddela 159
Métropole rive
gauche
(Vénissieux, st Sud de
Fons...) Meétropole rive Villeurbanne
6% droite (Ouillins...) 8%
5%

Lyon 7e
5%

Reste de la ville de

R B T

ez o

Origine ou destination des échanges avec de
“portée métropolitaine” dans I'EMC’ (hors
déplacements de proximités)

Coteaux du Gier
15%

Ht Loire
4%

10%

Copler V Aix et_/

Mt Lyonnais
5%

R e T



Echanges avec le Rhdone : volume et part modale TC
EMC? Saint-Etienne / Loire Sud / Pilat 2021

>

Pilat
Rho:#:‘nien

Part modale TC

jusqu'a de 2%
——de2ad10%
~——de 10 a 50%
~— plus de 50%
G
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nts sont représenteés sept. 2025
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Sources : EMC? Saint-Etienne Loire Sud Pilat 2021
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Qui sont les personnes qui échangent avec

le Rhone ?

Secteur de résidence des personnes échangeant
avec le Rhone en 2021

Loire Forez
agglomeération
4%

Saint-Etienne
Métropole
60% ForezEst

13%

\ Monts du Pilat

2%

Jeune Loire

COPLER/Vals o

d'Aix
7%

ENGZ

de Lyon.

q

En 2021 pour I'ensemble de I'enquéte, ce sont plus
de 29 000 personnes qui effectuent au moins un
déplacement d'échanges avec le Rhéne (4,3% de la
population de 5 ans et +).

Presque les deux tiers habitent dans Saint-Etienne
Métropole. Si les habitants de Forez-Est, de la Copler
Val d'Aix et Isable, ou du secteur Pilat Rhodanien et
Monts du Lyannais représentent ensemble plus de
30% des personnes échangeant avec le Rhone, ce
sont tres majoritairement des personnes qui
realisent des déplacements de proximité avec des
secteurs voisins dans ce département.

En 2021, cadres et professions intermeédiaires sont
fortement surreprésentés dans la population qui
effectue au mains un échange avec le Rhone et
encare plus dans celle qui échange avec la Métropole

Un cadre résidant, dans le territoire de I'enquéte, sur dix, effectue au moins un échange avec le Rhone, 7%

avec la Métropole lyonnaise.

Profession et catégorie sociale des personnes échangeantavec le Rhone

|
9%
13%
17%
W Chomeur n'ayantjamaistravailé
Agriculteur 239
W Aufreinactifn’ayantjamais traaillé
Artisan,commercant chefd'entreprise  ——
Cadre etprofessionintellectelle supériere
26%

Professionintermédiaire
Ouvrier

I
7% 6%
18% 21%
9% 20%
17% 15%
13% 14%
23% 22%

M Eléve, etudant

. Populationgénérale
Employé P Ea

‘/KH-
|

[y
\ W

Fontaumains unéchangeavec Fontaumains unéchangeavec

le Rhéne la MétropoledeLyon

N
EWCZ(;--

Cette tendance est en augmentation puisque, sur la base du territoire de I'enquéte de 2010, 7% des cadres
echangeaient avec le Rhdne en 2010, pour 9% en 2021.



Cette forte influence du Rhdne et de la Métropole Lyonnaise reste cependant a nuancer puisqu'en 2021, se
sant presque 38% des cadres, résidant dans I'enquéte, qui frequentent la ville de Saint-Etienne en semaine.
A noter tout de méme que l'influence de Saint-Etienne sur les cadres a plutot tendance a baisser ces
dernieres années (a I'opposé donc de l'influence lyonnaise), puisque sur la base du territoire de I'enquéte
2010, 48% des cadres frequentaient Saint-Etienne en 2010 et qu'ils ne sont plus que 42% en 2021,

Sur la base du périmetre de 2010, le volume de population concerne par ces déeplacements entre Loire et
Rhone a nettement augmenté (+3000 personnes - +17%) dont 1 800 qui échangent avec le territoire de la
Métropole de Lyon.

Cette augmentation des dix dernieres années cache des dynamiques assez contrastées :

e Pour les actifs occupés, I'augmentation du nombre de personnes concernées n'est que de 5%; elle

concerne des personnes travaillant a temps plein, les travailleurs a temps partiel étant moins nombreux en

2021,

¢ 'augmentation est nettement plus forte chez les étudiants, scolaires et apprentis avec 35% de plus

concernés. Dans cette catégorie c'est en particulier le nombre d'étudiants qui a doublé en 10 ans.

e Enfin la plus forte progression, avec une

augmentation de 65% concerne les

- personnes inactives et en particulier les
retraités, qui a eux seuls sont presque 2 fois

plus nombreux a échanger avec le Rhane,

autant en 2021 gu'en 2010.

Evolution de I'occupation des personnes

Ces évolutions différenciées amenent un
changement du profil de la population
concernée par les échanges avec le Rhdne. En
2010, les 3/4 des personnes étaient des
actifs occupés ; ils ne représentent plus que
les 2/3 de la population concernée en 2021.

2010 2021 (péri2010)

m Retraité et inactifs % Scolaires/étudiants/altemants 0 Actifs OCCUPES it smmri s cvms {1}
€ EMCZ
-




Des échanges avant tout liés au travalil

58 % des échanges, partant

vers le Rhone, sont a Activité a la destination des déplacements partant dans
destination du travail. | le Rhone en fonction de la distance
} _ 100%
s'agit alors, soit du travail - ] a_
sur le lieu habituel (47%), soit ~ 90% ! 6% 10% o

; i L%
du travail sur un autre lieu g 1% m
(10%), (réunions, colloques, 19 LS
formations, visites 7% e 159, »
commerciales etc...). 60% 43% 9n, )

La deuxieme  activité, 50%
generatrice de ces échanges
(14%), concerne les « loisirs

. . . 12% 65%
et visites », avec en prioriteé 30% G 60% 581
les visites a des parents et

amis (9% des échanges). S

Arrivent ensuite les achats,
qui avec 10% apparaissent N
dans des proportions plus
mesurées que ce qui est

observé pour l'ensemble EM[@%

jusqu'a10km  de10a30km de30as50km  plusde 50 km Ensemble

M Autres M Accompagnement Démarches Ecole/études M Achats Loisirs visites Travalil °

des  déplacements  de
I'enquéte (20%), et qui sont
surtout tres présents dans les déplacements les plus courts.

Enfin 8% des échanges sont liés a I'éducation. Pour les déplacements de moins de 30 km, on vy trouve des
collégiens, alors gu'a plus de 50 km se sont des lycéens, et surtout des étudiants.

A noter toutefois que, méme s'ils ne représentent que 4% de I'ensemble des déplacements, le motif
« démarches » apparait dans des praportions similaires a ce qui est abservé dans I'ensemble de I'enquéte
(5%). Il s'agit aux 2/3 de déplacements liés a la santé.

Dans les échanges avec le Rhone, on retrouve principalement deux grands profils de population qui ont des
motifs tres différents, qui motivent ces échanges :

e Des actifs occupés, qui réalisent 68% des echanges et qui vont dans le Rhéne pour travailler (34% de leurs
déplacements sont a destination du travail). lls réalisent ainsi 99% des échanges a destination du travail, alors
qu'ils ne sont a l'origine que de 30% des échanges « loisirs visites » et 25% des échanges « achats »

e Des inactifs (retraités, chomeurs ou « reste au foyer ») qui réalisent 20% du total des échanges et quiy vont
pour les « loisirs visites » (46% du temps), pour des achats (35%) et pour des « démarches » (11%, trés
largement en lien avec la santé). Cette population est ainsi a l'origine de 67% des déplacements a destination
d'achats, de 66% des déplacements a destination de « loisirs visites » et de 63 % des déplacements a
destination de « demarches »



Enfin, les etudiants et scolaires ne représentent que 11% des déplacements a destination du Rhdne et plus
de 3 fois sur 4 ils s'y rendent pour suivre leur scolarité.

Des relations dépendantes de

I'automobile

Evolution des parts modales

100%
90%
80%

70% 11%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

2010 2021 (permi2010) 2021

G W Autre mTC VPP m VPC E mﬁg{?

vehicules en plus sur les grands axes de liaison routiere vers le Rhane.

Utilisee pour 76% des
déplacements en 2021, la voiture
est tres largement le mode le plus
utilisé.

Depuis 2010, les parts modales
sont restées globalement stables.

Cette stabilité des part modales se
produisant dans un contexte
d'augmentation assez marquée du
nombre de déplacements entre
2010 et 2021, elle ne permet donc
pas de limiter 'augmentation des
flux de voitures. Ainsi entre ces 2
enquétes, on comptabilise presque
3 000 déplacements en tant que
conducteur de voiture de plus
(13% en plus), donc autant de

Dans le méme temps, le nombre de déplacements, en transport collectif, 2 augmenté de 22% soit environ

1 600 déplacements de plus par jour de semaine.



Les habitants de Saint-
Etienne utilisent deux fois
plus les transports collectifs
pour se rendre dans le Rhone
que ceux du reste de Saint-
Etienne Métropole. Hors de
SEM, l'usage est encore plus
faible (mais il y a alors
souvent des échanges de
proximité).

A noter gu'entre Vallée et
Coteaux du  Gier, les
repartitions modales sont les
meéemes.

La voiture est trés utilisée
pour les échanges avec le

e

Saint-Etienne

Vallée du Gier

Coteaux du Gier

Reste SEM

Reste EMC*

Echanges avec le Rhone: parts modales suivant le secteur de résidence

u\P mTC W Autres

EMC2/;

Rhone, sauf quand la zone d'origine ou de destination se situe dans les communes de Lyon ou de
Villeurbanne ou elle fait alors presque jeu égal avec les TC.

Echanges avec le Rhone : parts modales suivant le secteur origine ou
destination dans le Rhone

Lyon + Villeurbanne

Reste Métropole
Lyon

Reste Rhéne

e

m /P mTC m Autres

EMC -

AT vmnl

Dans les échanges avec le reste de la Métropole Lyonnaise, les transports collectifs ne pesent que pour 2%
des déplacements. Avec le reste du Rhone la part modale du TC grimpe légerement a 5%, mais cela est alors
lie aux scolaires qui se déplacent en proximité pour rejoindre leurs lycées ou colleges, juste de « l'autre coté »

de la limite départementale.



Echanges avec le Rhone: parts modales des échanges vers Lyon-Villeurbanne

Saint-Etienne <> Lyon + Villeurbanne
Vallée du Gier <> Lyon + Villeurbanne
Coteaux du Gier <> Lyon +Villeurbanne

Reste SEM <> Lyon +Villeurbanne

Reste EMC? <> Lyon +Villeurbanne

(.: =P mTC ™ Autres fﬁ'ﬁ%{%
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Les transports collectifs, avec 61% de part de modale, dominent en revanche largement pour les seuls
échanges entre la ville de Saint-Etienne et Lyon-Villeurbanne et ils restent aussi majoritaires (55%) pour
les échanges entre le Gier (Coteaux comme Vallée) et le coeur de la Métropole Lyonnaise.

lls affichent sur ces types d'‘échanges une forte augmentation, depuis 2010, puisque les parts modales
étaient a I'epoque de 47% de TC pour les relations St-Etienne <> Lyon-Villeurbanne et de 40% pour les
relations entre Gier et cceur de la Métropole Lyonnaise.

Des évolutions de parts modales aux répercussions différenciées sur les volumes de
déplacements

Entre Saint-Etienne et Lyon Villeurbanne, |a progression de la part modale des TC, accompagnée de la
baisse de celle de la voiture, se produit dans une croissance faible du volume global des déplacements. Elle
se traduit donc par une diminution d'environ 700 déplacements en voiture sur ces trajets, accompagnee
d'une hausse de 900 déplacements en transports collectifs.

Entre le Gier et Lyan-Villeurbanne, les mémes évolutions de parts modales ne produisent pas les mémes
effets sur les déplacements, car elles se produisent dans un contexte de forte hausse des échanges (+56%).
Ainsi, si les 15 points de parts modales TC se traduisent bien par une tres forte augmentation du nombre de
déplacements (+2000 déplacements), malgré la baisse significative de la part modale de la voiture, on
compte chaque jour de semaine 500 voitures de plus qui font la navette entre le Gier et le cceur de la
Meétropole Lyonnaise.




Le train, une alternative efficaceala
voiture, tres souvent utilisé avec au moins
un autre mode

Avec presque 8 000 déplacements utilisant le train pour les échanges avec le Rhéne, ce mode est utilise
dans 75% des déplacements « transports collectifs ».

59% des déplacements, utilisant le train a I'échelle de I'ensemble de I'enquéte, sont des échanges avec le
Rhone, alors que 29% sont internes a 'EMC? (quasi tous a destination de Saint-Etienne) et que 13% vont
ailleurs (échanges avec le Puy ou Roanne, voir plus loin en France).

Plus de 91% des échanges avec le Rhdne, utilisant le train, sont realisés par un habitant de Saint-Etienne
Métropole, 38% par un habitant de la ville centre et 43% par un habitant du Gier.

Depuis 2010, a périmétre équivalent, on compte plus de 1 100 déplacements de plus utilisant le train
pour les échanges avec le Rhéne, soit une hausse de 18%.

Un peu plus de 4300 personnes utilisent le train lors d'un échange avec le Rhane :
e 33% d'entre elles ont un abonnement TC combiné et 26% un abonnement TER.
e (e sont tres majoritairement des actifs occupés et des étudiants (53% d'actifs occupés et 28% d'étudiants)

Seuls 11% des échanges en train sont

T, | Multimodalité des déplacements d'échange en train
monomodaux et n'utilisent donc qu'un seul mode

meécanisé de bout en bout du déplacement, le train
(la marche, mode non-mécanisé, étant bien
entendu utilisée aussi entre les gares et les origines
et destinations).

Dans 51% des cas, le train est associé au réseau
TCL, que cela soit seul (14% de train + TCL) ou
assaocié en plus a d'autre modes comme la voiture
en tant que conducteur ou  passager
(VPConducteur + train + TCL: 19% ; VPPassager +
train + TCL: 8%), voir le réseau Stas (14% des
déplacements d'échanges utilisant le train).

La voiture est utilisée en complément pour 51%
des échanges utilisant le train. Pour 37% de ces
echanges se sont des conducteurs de véehicules

Train + mode actif
(hors marche) Train + TCL
10% 10%

Train + VPP

5%

Train+ VPC + TCL
Train + autre 19%

combinaison
4%

Train + Stas

49 Train+ VPP + TCL

8%

particuliers quidoiventdonc trouver un stationnementaux abords des gares, ce quireprésente presque 1500
voitures a stationner au cours de la journée.

Le réseau de la Stas est aussi utilisé en complément de 19% des échanges, utilisant le train, et enfin dans
presque 11% de ces échanges, le train est accompagné d'un mode actif mécanisé (velo ou engin personnel
de déplacement).



Multimodalité des déplacements d'échange en train pour La Chaine mUItimOdale Varie SUivant |e secteur de
les habitants de Saint-Etienne résidence :

e Les habitants de Saint-Etienne utilisent peu le train

comme mode unique et l'associe tres souvent au

réseau Stas (39%) et aux modes actifs mécanisés

(25%, sachant que 4% n'utilisent le vélo qu'a
Train + VPC + TCL destination, allant a la gare d'origine en voiture).

. eL'utilisation de la voiture est beaucoup plus marquée

T W 4Tt pour les habit.ants.du Gier puﬁsque 7% des echanges

utilisant le train utilisent aussi la voiture (47% pour les

conducteurs; 24% pour des passagers). Cela dit, ce

mode d'acces au train ne disparait pas pour les

& . {1} habitants de Saint-Etienne puisque, dans 19% de leurs

o Em éﬁ@ échanges utilisant le train, ils ont aussi utilisé la voiture

en tant que conducteur.

Multimodalité des déplacements d'échange en train pour * Dans Ie Gier I'utilisation du train seul est beaucoup

les habitants du Gier plus développée (17%) et liee aux habitants des vallées,

alors que I'utilisation de la Stas ou des modes actifs

meécanises est tres limitée.
S e La combinaison train et réseau TCL reste marquée
pour tous: 61% pour les habitants de Saint-Etienne ;

T 51% pour ceux du Gier.
Train+ VPP

: 11%
Train + Stas + TC

2%

Train+ VPC + TCL
26%

Train + VPP + TCL
13%

G EWCE -




Le Gier un territoire sous « influence » du
Rhone ?

Le Gier participe grandement a l'intensité des relations avec le Rhone et le cceur de la Métropole Lyonnaise.
Pourtant il reste un sous-bassin de vie a part entiere, qui vit d'abord sur lui-méme et qui, quand il échange
avec I'extérieur, entretient encare des relations nettement plus fortes a I'Ouest qu'a I'Est.

Des déeplacements qui restent trés majoritairement dans le Gier, sauf pour
le travail

3 déplacements sur 4 des Habitants du Gier, ensemble des déplacements
habitants du Gier restent dans
le Gier. Cette logique est méme Déplacements Echanges entre le Gier | Entierement hors du

accrue pour la majorité des internes au Gier et un autre secteur Gier
activités. Il n'y a que pour le
travail, ou méme siles
déplacements internes restent
importants, ils  sont  trés Habitants du Gier, déplacement pour activité travail

75% 20% 5%

legerement dépasses par les
echanges avec dautres  pgplacements Echanges entre le Gier et |Entierement hors
territoires, internes au Gier un autre secteur du Gier

4L6% 47% 7%

Habitants du Gier, déplacement pour activité achats
Déplacements
internes au Gier (hors
Givors)

Echanges entre le Gier et | Entierement hors
un autre secteur (y c. Givors) | du Gier

80% 15% 5%

Habitants du Gier, déplacement pour activité loisirs, visites

Déplacements Echanges entre le Gier et | Entierement hors
internes au Gier un autre secteur du Gier

78% 15% 7%




Des echanges
globalement
orientés vers
I'Ouest et Saint-
Etienne

Quand les habitants du Gier
quittent le territoire, ils
vontd'abord vers I'Ouest et
Saint-Etienne Métropole et
la plupart du temps vers la
ville de Saint-Etienne. Cela
se confirme quelles que
soient les activités, méme
pour le travail, les loisirs ou
les achats. Dans le territaire
de Saint-Etienne Métrapole,
la couronne stéphanoise est
aussi tres attractive.

Le train est surtout
utilisé pour les
echanges avec Lyon

Habitants du Gier - Echanges hors du Gier uniquement

3 Vers l'ouest
Vers SEM Vers la Métropole de Lyon du Rhone
TOUS motifs 56% 22% 9%
Vers Saint-Etienne | Vers Lyon Villeurbanne
32% 17%
Activité 499 26% 13%
travail
Vers Saint-Etienne | Vers Lyon Villeurbanne
13% 7%
Activite 66% 28% 2%
achats
Vers Lyon
Vers Saint-Etienne | Villeurbanne | Vers Givors
37% 12% 12%
Activité 60% 16% 3%
loisirs
Vers Sud de la
o Vers  Lyon| Metropole
Vers Saint-Etienne | Villeurbanne | Lyonnaise
26% 4% 10%

La voiture domine dans tous les

échanges, sauf pour ceux vers les

villes de Lyon et Villeurbanne ou ce

sont les transports collectifs qui
dominent eten l'occurrence le train.

77% des déplacements

habitants du Gier, utilisant le train,
se font entre le Gier et ces deux

communes.

des

Echanges avec Saint-
Etienne

Echanges avec lereste de
SEM

Echanges avec Lyon +
Villeurbanne
Echanges reste de la
Métropole Lyonnaise

Echanges avec I'ouest
lyonnais

Parts modales des habitants du Gier suivant I'origine destination

0% 10%

m Voitures particuliére
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